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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 


Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung 

Die Erfindung betrifft eine kraftunterstutzte SchlieBein- 
richtung (1) fur Turen, Klappen, Verdecke oder Dacher 
von Fahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen, mit 
einerschwenkbar gelagerten, mit einem VerschluBzapfen 
zusammenwirkenden Drehfalle (2), einer die Drehfalle (2) 
losbar verriegelnden Sperrklinke (7) und einem uber eine 
Steuerscheibe (13) auf die Drehfalle (2) und die Sperrklin- 
ke (7) im Sinne eines Entriegelungs- oder Verriegelungs- 
vorganges wirkenden Stellantrieb, die dadurch gekenn- 
zeichnet ist r daB an der Drehfalle (2) ein schwenkbares 
Anschlagelement (17) und an der Sperrklinge (7) ein 
schwenkbares Anschlagelement (20) angeordnet ist, wo- 
bei die Anschlagelemente (17, 20) mit der Steuerscheibe 
(13) beim Entriegelungs- oder Verriegelungsvorgang zu- 
sammenwirken. 
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Beschreibung ' 

Die Erfindung betrifft eine kraftunterstutzte SchlieBein- 
richtung fur Turen, Klappen, Verdecke oder Dacher von 
Fahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen, gemaB den 5 
Merkmalen des Oberbegriffes des Patentanspruches 1. 

Aus der DE37 08 095A1 ist ein kraftunterstutztes 
SchloB fur Turen, Klappen, Verdecke oder Dacher an Fahr- 
zeugen bekannt, das eine schwenkbar gelagerte, mit einem 
VerschluBzapfen zusammenwirkende Drehfalle aufweist, 10 
wobei die Drehfalle von einer Sperrklinke losbar verriegelt 
werden kann und weiterhin im Sinne eines Entriegelungs- 
oder Verriegelungsvorganges von einem kraftspendenden 
Glied antreibbar ist. 

Weiterhin ist neben der Drehfalle eine Funktionsscheibe 15 
mit mindestens einem Rastvorsprung fur die Sperrklinke in 
der Entriegelungslage des Schlosses und eine Schrage zum 
Ausklihken der Sperrklinke von der Rastlage in die Schalt- 
lage schwenkbar gelagert. Dariiber hin aus ist die Drehfalle 
in entgegengesetztem Drehsinn ebenfalls mit einem Rast- 20 
vorsprung und einer Schrage jeweils gleicher Funktion ver- 
sehen, und ein Hydrauiikzylinder an der Funktionsscheibe 
angelenkt, wobei die Funktionsscheibe in spielbehafteter 
Mitnehmerverbindung mit der Drehfalle steht. Die beim 
Verriegeln durch den VerschluBzapfen verursachte, vorei- 25 
lende Verdrehung der Drehfalle entriegelt die Funktions- 
scheibe, wobei bei Entriegeln die durch den Ruckruf des 
Hydraulikzylinders verursachte oder manuell ausgeloste, 
voreilende Verdrehung der Funktionsscheibe die Drehfalle 
entriegelt 30 

Ein solcher Aufbau hat sich zwar unter dem Aspekt der 
guten Zuverlassigkeit bewahrt; aufgrund der komplex ge- 
stalteten Form sowohl der Drehfalle als auch der Sperr- 
klinke, aber auch der Funktionsscheibe mit deren zugehori- 
gen Schragen und Langlochern, in denen der Hydraulikzy- 35 
Under angreift, ist eine aufwendige Bauweise gegeben. Dar- 
iiber hinaus ist es erforderlich, bei der Montage des kraftun- 
terstiitzten Schlosses die Position der Funktionsscheibe mit 
dem daran angelenkten Hydrauiikzylinder in eine definierte 
Stellung in Bezug sowohl auf die Sperrklinke als auch auf 40 
die Drehfalle zu bringen, damit die Schragflachen der Funk- 
tionsscheibe mit den zugehorigen Schragflachen der Sperr- 
klinke beziehungsweise der Drehfalle in Wirkverbindung 
kornmen konnen. D.h., daB sich der Montageaufwand er- 
hoht 45 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung bereitzustellen, die ne- 
ben der geforderten extremen Zuverlassigkeit sich auch 
durch eine einfache Bauweise und leichte Montierbarkeit 
auszeichnet Mit dieser kraftunterstutzen SchlieBeinrichtung 50 
soli es erreicht werden, die Tiiren, Klappen, Verdecke oder 
Dacher von Fahrzeugen kraftunterstutzt oder auch automa- 
tisch zu offnen und zu schlieBen. 

Diese Aufgabe ist durch die Merkmale des Patentanspru- 
ches 1 gelost 55 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB sowohl an der 
Drehfalle als auch an der Sperrklinke jeweils ein Anschlag- 
element schwenkbar gelagert ist, wobei die Anschlagele- 
mente mit der von einem Stellantrieb angetriebenen Steuer- 
scheibe beim Offnungsvorgang (mit anderen Worten: En- 60 
triegelungsvorgang) oder beim SchlieBvorgang (mit anderen 
Worten: Verriegelungsvorgang) zusammenwirken. Das 
heiBt, daB beim Entriegelungsvorgang das Anschlagelement 
an der Sperrklinke zum Offnen (Entriegeln) der Drehfalle 
wirksam ist, wahrend das Anschlagelement an der Drehfalle 65 
in diesem Betriebsfall unwirksam und damit wegge- 
schwenkt ist Umgekehrt verhalt es sich beim Verriege- 
lungsvorgang so, daB das an der Drehfalle angeordnete An- 
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schlagelement wirksam ist, so daB iiber dieses der Stellan- 
trieb die Drehfalle antreiben und die SchlieBeinrichtung ver- 
riegeln kann. Fur diesen Fall ist das an der Sperrklinke ange- 
ordneten Anschlagelement unwirksam. Durch diese Anord- 
nung ist es gewahrleistet, daB die schwenkbaren Anschlag- 
elemente an der Drehfalle und an der Sperrklinke montiert 
werden konnen, wobei die Sperrklinke und die Drehfalle in 
einem Gehause der SchlieBeinrichtung drehbewegbar gela- 
gert sind. Durch die Zuordnung der rotatorisch wirkenden 
Steuerscheibe zu der Sperrklinke und der Drehfalle ist eine 
leichte und schnelle Montierbarkeit gegeben, ohne daB es 
beim Montieren einer Aufmerksamkeit bedarf, in welcher 
Stellung die Steuerscheibe in Bezug auf die Sperrklinke be- 
ziehungsweise die Drehfalle auszurichten ist 

In Weiterbildung der Erfindung ist jeweils einem An- 
schlagelement eine Ruckstellfeder zugeordnet Damit wird 
in einfacher Art und Weise sichergestellt, daB jeweils beim 
Entriegelungsvorgang oder beim Verriegelungsvorgang das 
entsprechende Anschlagelement wirksam oder unwirksam 
ist Im unwirksamen Fall wird das Anschlagelement durch 
Uberwindung der Kraft der Ruckstellfeder unwirksam ge- 
macht Im Falle der Wirksamkeit liegt das Anschlagelement 
durch FormschluB an dem betreffenden Gegenpart (Dreh- 
falle oder Sperrklinke) an, so daB der Stellantrieb iiber die 
Steuerscheibe an diesem Gegenpart zum Entriegeln oder 
Verriegeln wirken kann. 

In Weiterbildung der Erfindung weist die Steuerscheibe 
einen auf die Anschlagelemente wirkenden Zapfen aus. 
Durch diese Ausgestaltung, insbesondere einen senkrecht 
von der Oberflache der Steuerscheibe abstehenden Zapfen, 
wird die Montierbarkeit weiter verbessert, wobei als weite- 
rer Vorteil die flache Bauweise zu nennen ist. Die leichte 
Montierbarkeit ist deshalb gegeben, da die Steuerscheibe 
beispielsweise auf einen Zapfen einer Gehausehaibschale 
geschoben wird und weitere Zapfen an der Gehausehaib- 
schale zur Aufnahme der Sperrklinke und der Drehfalle vor- 
handen sind. Dabei ist es nicht erforderlich, auf eine be- 
stimmte Lage beim Einbau der Elemente zu achten, so daB 
auch bei Inbetriebnahme Funktionsstorungen durch fehler- 
haft montierte Elemente vermieden werden. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die Drehfalle unter- 
setzt von dem Stellantrieb antreibbar, wobei dies erforder- 
lich ist, um die Krafte beim Zuziehen der Tur (beispiels- 
weise ausgelost durch das Gewicht der Tur oder auch die 
Dichtungskrafte) uberwunden werden muB. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Stellantrieb ein 
Eiektromotor, der die Steuerscheibe untersetzt antreibt. Da- 
durch ist in vorteilhafter Weise eine kompakte Baueinheit 
gegeben. 

In Weiterbildung der Erfindung wirkt der Stellantrieb fur 
den Verriegelungsvorgang iiber die Steuerscheibe auf das 
Anschlagelement der Drehfalle und fur den Entriegelungs- 
vorgang auf das Anschlagelement der Sperrklinke. Das 
heiBt, daB je nach Art des Vorganges nur dasjenige An- 
schlagelement kraftbeaufschlagt wird und damit eine Funk- 
tion ausgelost wird, die fur diesen gewunschten Vorgang er- 
forderlich ist. AuBerdem ist dadurch sichergestellt, daB beim 
Ansteuern des Stellantriebes auch nur der gewiinschte Vor- 
gang ausgelost wird. So kann beispielsweise beim Verriege- 
lungsvorgang, d. h. beim Verdrehen der Drehfalle und somit 
beim Zuziehen der Tur nicht die Sperrklinke betatigt wer- 
den, wodurch es, wenn diese betatigt wurde, zu einem Ab- 
bruch oder zu einer Verhinderung des Verriegelungsvorgan- 
ges kommen wurde. Genauso verhalt es sich beim Entriege- 
lungsvorgang, so daB sichergestellt ist, daB beim Antreiben 
der Sperrklinke im Sinne einer Offnungshiife die Tiir nicht 
durch Kraftbeaufschlagung auf die Drehfalle wieder zuge- 
zogen werden kann. Hierbei handelt es sich also um einen 


DE 198 28 040 A 1 


ganz wichtigen Sicherheitsaspekt. 

In Weiterbildung der Erfindung weist die Drehfalle eine 
mit der Sperrklinke zusammenwirkende Vorraste und 
Hauptraste auf, wobei Mittel vorgesehen sind, die zumin- 
dest die Vorraststellung der Drehfalle erfassen. Dadurch ist 
gewahrleistet, daB von einer Bedienperson zum Beispiel die 
Tur, die Heckklappe oder der KofFerraumdeckel von der ge- 
offneten Stellung in die sogenannte Vorraststellung gebracht 
wird, wobei der an der Tur, der Heckklappe oder dem Kof- 
ferraumdeckel angeordnete VerschluBzapfen von der Dreh- 
falle eingefangen wird und in einer VorschlieBstellung ge- 
halten wird. An dieser Stelle sei noch zwischengeschoben, 
daB der VerschluBzapfen auch an einem karosseriefesten 
Teil des Fahrzeuges und die haftunterstutze SchlieBeinrich- 
tung mit Drehfalle, Sperrklinke, Steuerscheibe und Stellan- 
trieb in der Tur oder dergleichen angeordnet sein kann. 

Sobald die Tur oder dergleichen in die VorschlieBstellung 
gebracht wird, wird dies von den Mitteln erkannt und der 
Stellantrieb fur den Verriegelungsvorgang (Zuziehhilfe) an- 
gesteuert. Alternativ zu Mitteln, die die Vorraststellung der 
Drehfalle erfassen, konnen auch Mittel vorgesehen werden, 
die die VorschlieBstellung der Tur oder dergleichen an sich 
erfassen. In Weiterbildung der Erfindung umfassen die Mit- 
tel einen von der Drehfalle beziehungsweise deren An- 
schlagelement betatigbaren Vorrastschalter und gegebenen- 
falls einen von der Sperrklinke betatigbaren Hauptrastschal- 
ter. Dadurch konnen die Mittel zur Positionserfassung, in 
deren Abhangigkeit die Ansteuerung des Stellaritriebes er- 
folgt, im unmittelbaren Bereich der Elemente der SchlieB- 
einrichtung, insbesondere mit in einem Gehause integriert 
werden. Somit verringert sich auch der Verkabelungsauf- 
wand, sofern diese Schalter (oder allgemein sonstige Mittel) 
mit dem Stellantrieb und einer noch zu beschreibenden 
Steuereinrichtung in dem Gehause untergebracht sind. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Stellantrieb, insbe- 
sondere der Elektromotor, auf Biockbetrieb betreibbar. Das 
heiBt, daB der Stellantrieb angesteuert wird und so lange die 
Steuerscheibe antreibt, bis diese, insbesondere mit ihrem 
Zapfen, auf das mit der Drehfalle oder mit der Sperrklinke 
formschlussig wirkende Anschlagelement auflauft, und 
zwar in einer Weise, in der der weitere Antrieb der Steuer- 
scheibe nicht mehr moglich ist. Dies kann in geeigneter 
Weise (zum Beispiel durch eine Auswertung der Erhohung 
des Stellantriebs Stromes) ausgewertet werden und der 
Stellantrieb infolgedessen abgeschaltet werden. Damit sind 
Mittel zur Positionssteuerung (wie beispielsweise Mikro- 
schalter, Ruckstellfedern oder sonstiges) entbehrlich, wo- 
durch wieder die Montierbarkeit vereinfacht und die Ele- 
mentezahl verringert wird. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die schwenkbar gela- 
gerte Sperrklinke in Richtung auf die Drehfalle kraftbeauf- 
schlagt, wodurch sichergestellt ist, daB nach einer Schwenk- 
bewegung der Sperrklinke durch die Steuerscheibe aus dem 
Wirkbereich der Drehfalle heraus die Sperrklinke selber 
wieder in Wirkverbindung mit der Drehfalle treten kann 
(zum Verriegeln). 

Eine mogliche konstruktive Ausgestaltung einer SchlieB- 
einrichtung, auf die die Erfindung jedoch nicht beschrankt 
ist, ist im folgenden beschrieben und anhand der Figuren er- 
lautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 bis 9 eine kraftunterstiitzte SchlieBeinrichtung in 
den verschiedenen Funktionsstellungen, 

Fig. 10 eine Steuereinrichtung zu Ansteuerung des Stell- 
antriebes. 

In den Fig. 1 bis 9 sind die verschiedenen Funktionsstel- 
lungen einer kraftunterstutzten SchlieBeinrichtung 1 ge- 
zeigt, wobei zunachst unter Bezugnahme auf die Fig. 1 nur 
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die Elemente der kraftunterstutzten SchlieBeinrichtung 1 
aufgezahlt und beschrieben werden. ^ 

Die kraftunterstiitzte SchlieBeinrichtung 1 weist eine 
Drehfalle 2 auf, wobei die Drehfalle 2 um einen Drehpunkt 
3 herum drehbar gelagert ist. Dieser Drehpunkt 3 kann bei- 
spielsweise als ein von einem Gehause, insbesondere einer 
Gehausehalbschale, abstehender Zapfen realisiert sein. Die 
Drehfalle 2 weist weiterhin eine Ausnehmung 4 aus, in die 
ein nicht gezeigter VerschluBzapfen eingefuhrt und nach 
dem Einfuhren unbewegbar gehalten werden kann, wobei 
diese Stellung einer SchlieBstellung der Tiir oder derglei- 
chen entspricht. In der Offhungsstellung kann der Ver- 
schluBzapfen aus der Ausnehmung 4 herausgleiten. Weiter- 
hin weist die Drehfalle 2 eine Vorraste 5 und eine Hauptraste 

6 auf, die als Vorspriinge der Drehfalle 2 ausgestaltet sind 
und mit einem entsprechenden Gegenvorsprung an einer 
Sperrklinke 7 zusammenwirken. Die als separates Bauteil 
ausgestaltete Sperrklinke 7 ist ebenfalls um einen Dreh- 
punkt 8, der genauso wie der Drehpunkt 3 ausgestaltet ist, 
drehbar gelagert. In Fig. 1 ist gezeigt, daB die Sperrklinke 7 
einen Fortsatz 9 aufweist, auf den im folgenden noch einge- 
gangen wird. 

Weiterhin weist die kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung 1 
als Stellantrieb einen Elektromotor 10 auf, der auf seiner 
Motorwelle 11 eine Schnecke 12 tragt, die beispielsweise 
durch aufschrumpfen auf der Motorwelle 11 drehbar ange- 
ordnet ist. 

Weiterhin weist die kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung 1 
noch eine Steuerscheibe 13 auf, die um einen Drehpunkt 14 
drehbar gelagert ist, Dabei ist die Steuerscheibe 13 flach 
ausgestaltet und weist iiber ihren gesamten Umfang einen 
Schneckengang 15. auf, der mit der Schnecke 12 kammt. So 
kann die Steuerscheibe 13 von dem Elektromotor 10 fiber 
die Schnecke 12 und den Schneckengang 15 untersetzt an- 
getrieben werden. In etwa senkrecht abstehend von der 
Steuerscheibe 13 (also aus der Ebene der Fig. 1 heraus) 
weist die Steuerscheibe 13 einen Zapfen 16 auf, der einstiik- 
kig mit der Steuerscheibe 13 (genauso wie der Schnecken- 
gang 15) hergestellt wird oder auch nachtraglich montiert 
wird. 

An der Drehfalle 2 ist nunmehr ein schwenkbares An- 
schlagelement 17 angeordnet, wobei dieses schwenkbare 
Anschlagelement 17 um einen Drehpunkt 18 an der Dreh- 
falle 2 drehbar gelagert ist. Die Auslenkung des schwenkba- 
ren Anschlagelementes 17 aus der in der Fig. 1 gezeigten 
Position erfolgt entgegen der Kraft einer Ruckstellfeder 19 
mittels des Zapfen 16. Je nach Stellung der Drehfalle 2 und 
Drehrichtung der Steuerscheibe 13 wirkt das schwenkbare 
Anschlagelement 17 formschlussig zur Verdrehung der 
Drehfalle 2 um den Drehpunkt 3 herum mit der Drehfalle 2 
zusammen, wobei das schwenkbare Anschlagelement 17 
aber auch nach Uberwindung der Kraft der Ruckstellfeder 
19 um den Drehpunkt 18 bewegbar ist, ohne die Drehfalle 2 
selber zu verschwenken. 

Analog dazu weist die Sperrklinke 7 ein schwenkbares 
Anschlagelement 20 auf, das um einen Drehpunkt 21 an der 
Sperrklinke 7 drehbar gelagert ist. Auch hier ist das 
schwenkbare Anschlagelement entgegen der Kraft einer 
Ruckstellfeder 22 verschwenkbar, ohne daB die Sperrklinke 

7 ausgelenkt wird oder so formschlussig mit der Sperrklinke 
7 verbunden, daB unter Einwirkung der Drehbewegung des 
Zapfens 16 auf das schwenkbare Anschlagelement 20 die 
Sperrklinke 7 verschwenkt werden kann. 

Dariiber hinaus weist die kraftunterstutzte SchlieBeinrich- 
tung 1 noch einen Vorrastschalter 23 auf, der von der Sperr- 
klinke 2 (oder dem schwenkbaren Anschlagelement 17) be- 
tatigbar ist, wobei weiterhin noch ein Hauptrasteschalter 24 
vorgesehen ist, der so angeordnet ist, daB er von dem Fort- 
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satz 9 der Sperrklinke 7 (oder auch dem schwenkbaren An- 
schlagelement 20) betatigt werden kann. Wahrend in Fig. 1 
die DrehfaHe 2 mit einer Vorraste 5 und einer Hauptraste 6 
sowie dem dazugehorigen Vorrasteschalter 23 und dem 
Hauptrasteschalter 24 gezeigt ist, kann die Drehfalle 2 auch 5 
nur mit einer einzigen Raste ausgestaitet sein. 

Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 1 bis 9 
der Bewegungsablauf, also ein Verriegelungsvorgang (Zu- 
ziehen) und ein Entriegelungsvorgang (Offhen) beschrie- 
ben. 10 

Fig. 1 zeigt die Drehfalle 2 in einer geoffneten Position, 
d. h. die Tur, die Klappe oder dergleichen ist offen. Der 
Elektromotor 10 wurde abgeschaltet, da der Zapfen 16 auf 
Block gegen das schwenkbare Anschlagelement 17 der 
Drehfalle 2 gelaufen ist. Er befindet sich nun im ausgeschal- 15 
teten Zustand; sowohl der Vorrasteschalter 23 als auch der 
Hauptrasteschalter 24 sind nicht betatigt. 

In Fig. 2 ist gezeigt, daB durch Bewegung der Tur von 
dem Benutzer die Drehfalle 2 in die Vorraststellung gebracht 
worden ist, so daB die Vorraste 5 mit dem entsprechenden 20 
Vorsprung an der Sperrklinke 7 in dieser Vorraststellung ar- 
retiert wurde. Gleichzeitig wird damit von dem schwenkba- 
ren Anschlagelement 17 oder von einem entsprechenden 
Fortsatz an der Drehfalle 2 der Vorrasteschalter 23 betatigt 
und der Elektromotor 10 angesteuert, der die Steuerscheibe 25 
13 bei Betrachtung der Fig^ 2 entgegen dem Uhrzeigersinn 
bewegt. Zunachst gelangt der Zapfen 16 an das schwenkba- 
ren Anschlagelement 20 der Sperrklinke 7. 

In Fig. 3 ist nun gezeigt, daB bei Weiterdrehen der Steuer- 
scheibe 13 der Zapfen 16 das schwenkbare Anschlagele- 30 
ment 20 der Sperrklinke 7 entgegen der Kraft der Riickstell- 
feder auslenkt, ohne daB die Sperrklinke 7 selber betatigt 
wird. Der Vorrasteschalter 23 ist nach wie vor betatigt, so 
daB der Elektromotor 10 weiterhin angesteuert ist. Der 
Hauptrasteschalter 24 ist noch nicht betatigt. 35 

In Fig. 4 ist gezeigt, daB durch eine Weiterdrehung der 
Steuerscheibe 13 entgegen dem Uhrzeigersinn der Zapfen 
16 auf das schwenkbare Anschlagelement 17 der Drehfalle 
2 stoBt. Das schwenkbare Anschlagelement 20 der Sperr- 
klinke 7 ist inzwischen aufgrund der Kraft der Ruckstellfe- 40 
der 22 in seine Ausgangsposition zuriickgeschwenkt. Das 
schwenkbare Anschlagelement 17 ist in Fig. 4 in einer sol- 
chen Position, in der es formschliissig mit der Drehfalle 2 
gekoppelt ist. Der Vorrasteschalter 23 ist nach wie vor beta- 
tigt, wahrend der Hauptrasteschalter 24 nach wie vor unbe- 45 
tatigt ist. Die Drehfalle 2 befindet sich immer noch in ihrer 
VorschlieBstellung. Ausgehend von der in Fig. 4 gezeigten 
Position des Zapfens 16 bewirkt dieser durch Weiterdrehen 
eine Drehung der Drehfalle 2 um deren Drehpunkt 3 im 
Uhrzeigersinn. Dadurch gelangt die Hauptraste 6 in Wirk- 50 
verbindung mit dem Vorsprung an der Sperrklinke 7, so daB 
durch dieses Weiterdrehen die Tur oder dergleichen zugezo- 
gen und ebenfalls verriegelt wird. 

In Fig. 5 ist nun gezeigt, daB die Tur geschlossen ist, so 
daB sich auch die Drehfalle 2 in ihrer arretierten SchlieBstel- 55 
lung befindet. Da der Vorrasteschalter 23 nach wie vor beta- 
tigt und der Elektromotor 10 nach wie vor angesteuert ist, 
dreht sich der Zapfen 16 weiter in entgegengesetztem Uhr- 
zeigersinn, und zwar so lange, bis er an der Sperrklinke 7 auf 
Block lauft. Entweder durch die Biockierung der Weiterbe- 60 
wegung des Zapfens 16 an der Sperrklinke 7 und/oder eine 
Betatigung des Hauptrasteschalters 24 durch den Fortsatz 9 
an der Sperrklinke 7 wird der Elektromotor 10 abgeschaltet, 
so daB damit der Zuziehvorgang abgeschlossen ist Die 
kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung 1 befindet sich nun wie- 65 
der im Ruhezustand. Soil die Tur oder dergleichen nun wie- 
der ge6ffnet werden, ist der foigende Ablauf erforderlich. 

In Fig. 6 ist gezeigt, daB der Zapfen 16 aus seiner in Fig. 5 


dargestellten Ruhestellung nach Ansteuern des Elektromo- 
tors 10 sich in Uhrzeigersinnrichtung bewegt, und zwar an 
dem schwenkbaren Anschlagelement der Drehfalle 2 vor- 
bei. Wahrend dieser Bewegung sind sowohl der Vorraste- 
schalter 23 als auch der Hauptrasteschalter 24 betatigt. Bei 
der weiteren Drehung des Zapfens 16 gelangt dieser an das 
mit der Sperrklinke 7 in diesem Fall fonnschlussig verbun- 
dene Anschlagelement 20, so daB durch die weitere Dre- 
hung des Zapfens 16 die Sperrklinke 7 ausgelenkt wird, so 
daB der Vorsprung an der Sperrklinke 7 in Wirkverbindung 
mit der Vorraste 5 der Drehfalle 2 kommen kann. 

In Fig. 7 ist dieser Zustand gezeigt, daB der Vorsprung der 
Sperrklinke 7 in Wirkverbindung mit der Vorraste 5 ist. In 
diesem Fall ist der Vorrasteschalter 23 nach wie vor betatigt, 
wahrend der Hauptrasteschalter 24 nicht betatigt ist. Der 
Elektromotor 10 bleibt nach wie vor angesteuert, so daB der 
Zapfen 16 weiter im Uhrzeigersinn bewegt wird, bis er an 
das schwenkbare Anschlagelement 17 der Drehfalle 2 ange- 
langt. In Fig. 8 ist nun dargestellt, daB bei der Weiterdre- 
hung des Zapfens 16 dieser das schwenkbare Anschlagele- 
ment 17 entgegen der Kraft der Ruckstellfeder 19 auslenkt, 
ohne dabei eine Wirkung auf die Drehfalle 2 auszulosen; 
d. h. daB die Drehfalle 2 weiterhin in der Vorraststellung 
verbleibt Der Vorrasteschalter 23 ist nach wie yor betatigt, 
wahrend der Hauptrasteschalter 24 nach wie vor unbetatigt 
ist. 

In Fig. 9 ist gezeigt, daB der Zapfen 16 durch Weiterdre- 
hung im Uhrzeigersinn gegen das schwenkbare Anschlag- 
element 20 der Sperrklinke 7 stoBt, wobei durch Weiterdre- 
hung des Zapfens 16 aufgrund der formschlussigen Verbin- 
dung des Anschlagelementes 20 mit der Sperrklinke 7 diese 
weiter ausgelenkt wird, so daB der Vorsprung an der Sperr- 
klinke 7 auBer Eingriff gebracht wird mit der Vorraste 5 und 
sich dadurch die Drehfalle 2, die insbesondere federkraftbe- 
aufschlagt ist, in Offnungsrichtung bewegen kann, wodurch 
der VerschluBzapfen in der Ausnehmung 4 freigegeben wird 
und die Tur oder dergleichen geoffnet werden kann. Da 
wahrend dieser Bewegung der Vorrasteschalter 23 nach wie 
vor betatigt ist (Hauptrasteschalter 24 nach wie vor nicht be- 
tatigt), wird der Zapfen 16 so lange weitergedreht, bis er auf 
Block an der Drehfalle 2 oder deren Anschlageiemente 17 
lauft, was wiederum in Fig. 1 dargestellt ist. Damit ist die 
kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung 1 nach dem gerade be- 
schriebenen Offnungsvorgang (Offnungshilfe) vorbereitet 
fur den schon ab Fig. 1 beschriebenen Verriegelungsvor- 
gang. 

Wie aus den Fig. 1 bis 9 hervorgeht, hat die Sperrklinke 7 
in der Vorrastestellung eine von der Hauptrastestellung ab- 
weichende Position. 

In Fig. 10 ist noch eine Steuereinrichtung 25 beschrieben, 
von der die in den Fig. 1 bis 9 gezeigten und beschriebenen 
Bewegungsablaufe gesteuert werden. Der Steuereinrichtung 
25 werden die Signale der Vorrasteschalter 23 und Hauptra- 
steschalter 24 zugefuhrt, wobei die Steuereinrichtung 25 
den Elektromotor 10 ansteuert. Weiterhin weist die Steuer- 
einrichtung 25 noch eine in ihr integrierte oder externe Ein- 
gabeeinheit 26 auf, mittels der der Entriegelungsvorgang 
(Offnungshilfe) und der Verriegelungsvorgang (Zuzieh- 
hilfe) von einer Bedienperson ausgelost werden kann. Diese 
Eingabe 26 befindet sich zum Beispiel im Inneren des Fahr- 
zeuges, wobei es sich zum Beispiel um einen an einem Tu- 
rinnengriff angebrachten Schalter handeln kann, so daB nach 
dem Betatigen des Turinnengriffes die Offnungshilfe zum 
Offhen der Tur ausgelost wird. Dariiber hinaus weist die 
Steuereinrichtung 25 noch eine externe Eingabeeinheit in 
Form einer Fernbedienung 27 auf, die von der AuBenseite 
des Fahrzeuges aus bedienbar ist Bei der Fernbedienung 27 
handelt es sich beispielsweise um eine drahdose Fembedie- 
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nung, so daB auf Knopfdruck der Entriegelungsvorgang 
(Offhungshilfe) und/oder der Verriegelungsvorgang (Zu- 
ziehhilfe) ausgelost werden kann. Alternativ oder erganzehd 
dazu kann auch ein Schalter oder dergleichen an dem Turau- 
Bengriff angeordnet sein, so daB der Entriegelungsvorgang 5 
nach Betatigung des TurauBengrifFes ausgelost wird. Es ver- 
steht sich an dieser Stelle von selbst, daB die genannten 
Funktionen im Zusammenhang mit weiteren Funktionsstel- 
lungen der SchlieBeinrichtung des Fahrzeuges, wie zum 
Beispiel Diebstahlsicherungsstellung, Zentralverriegelungs- 10 
oder Zentralentriegelungsstellung, ablaufen und auf diese 
abgestimmt sind. In Fig. 10 ist noch gezeigt, daB an oder in 
dem Elektromotor 10 eine MeBeinrichtung 28 vorhanden 
ist, die einen Parameter des Elektromotores 10 erfafit, so daB 
mittels der MeBeinrichtung 28 der Blockbetrieb gesteuert 15 
werden kann. Wenn beispielsweise von der MeBeinrichtung 
28 eine erhohte Stromaufnahme des Elektromotors 10 oder 
auch ein Einbruch der Spannungsversorgung festgestellt 
wird, ist dies ein Zeichen, daB der Elektromotor 10 auf 
Block gelaufen ist und die Ansteuerung abgeschaltet werden 20 
kann. Zu diesem Zweck wertet die Steuereinrichtung 25 das 
von der MeBeinrichtung 28 abgegebene Signal entsprechend 
aus. Ansteile einer MeBeinrichtung 28 kann auch vorgese- 
hen werden, daB der Elektromotor 10 zur Bewegung von ei- 
ner Ruhestellung in die nachste Ruhestellung fiir eine vorge- 25 
gebene Zeit angesteuert wird, wobei diese Zeit so bemessen 
ist, daB der Elektromotor 10 mit Sicherheit die nachste Stel- 
lung erreicht. Lauft der Elektromotor 10 dann auf Blockbe- 
trieb, bleibt er noch fiir kurze Zeit angesteuert, bis die An- 
steuerzeit abgelaufen ist, und wird dann abgeschaltet 30 
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kenden Drehfalle (2), einer die Drehfalle (2) losbar ver- 
riegelnden Sperrklinke (7) und einem iiber eine Steuer- 
scheibe (13) auf die Drehfalle (2) und die Sperrklinke 
(7) im Sinne eines Offnungs- oder SchlieBvorganges 
wirkenden Stellantrieb, dadurch gekennzeichnet, daB 
an der Drehfalle (2) ein schwenkbares Anschlagele- 
ment (17) und an der Sperrklinke (7) ein schwenkbares 
Anschlagelement (20) angeordnet ist, wobei die An- 
schlagelemente (17, 20) mit der Steuerscheibe (13) 
beim Offnungs- oder SchlieBvorgang zusammenwir- 
ken. 

2. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils einem 
Anschlagelement (17, 20) eine Ruckstellfeder (19, 22) 
zugeordnet ist. 

3. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Steu- 
erscheibe (13) einen auf die Anschlagelemente (17, 20) 
wirkenden Zapfen (16) aufweist. 

4. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach einem 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Drehfalle (2) untersetzt von dem Stellantrieb an- 
treibbar ist. 

5. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb 
ein Elektromotor (10) ist, der die Steuerscheibe (13) 
untersetzt antreibt. 

6. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Stellantrieb fiir den Verriegelungsvorgang 
iiber die Steuerscheibe (13) auf das Anschlagelement 
(17) der Drehfalle (2) und fur den Entriegelungsvor- 
gang auf das Anschlagelement (2) der Sperrklinke (7) 
wirkt. 

7. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Drehfalle (2) eine mit der Sperrklinke (7) 
zusammenwirkende Vorraste (5) und Hauptraste (6) 
aufweist, wobei Mittel vorgesehen sind, die zumindest 
die Vorraststellung der Drehfalle (2) erfassen. 

8. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (i) nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel von 
der Drehfalle (2) beziehungsweise deren Anschlagele- 
ment (17) betatigbaren Vorrasteschalter (23) und gege- 
benenfalls einen von der Sperrklinke (7) betatigbaren 
Hauptrasteschalter (24) umfassen. 

9. Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Stellantrieb auf Blockbetrieb betreibbar ist 

10. Kraftunterstiitze SchlieBeinrichtung (1) nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die schwenkbar gelagerte Sperrklinke (7) 
kraftbeaufschlagt in Richtung auf die Drehfalle (2) und 
die Steuerscheibe (13) vorgespannt ist. 


Hierzu 9 Seite(n) Zeichnungen 


Patentanspriiche 


1 . Kraftunterstutzte SchlieBeinrichtung (1) fur Turen, 65 
Klappen, Verdecke oder Dacher von Fahrzeugen, ins- 
besondere Personenkraftwagen, mit einer schwenkbar 
gelagerten, mit einem VerschluBzapfen zusammenwir- 
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